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Description 

[0001] Uinvention concerne un agencement pour la 
fixation d'un premier 6l6ment d'Insonorisatlon sur le ta- 
bller avant d'un v6hlcule automobile. s 
[0002] Le tablier est une cloison d'orientatlon globa- 
lement vertlcale et transversale qui doit permettre d'as- 
surer un confort et une secuhte maximum aux passa- 
gers du vehicule. 

[0003] Une fonction importante du tablier avant est io 
d'assurer la securite des passagers du vehicule. notam- 
ment lors d'un choc avant. II doit notamment ^viter qu'ii 
y ait un contact direct entre la partie avant et Thabitacle 
du vehicule. 

[0004] Le tablier avant realise aussi I'lsolation phoni- is 
que de t'habitacle. Des elements d'insonorisation, tels 
que des mousses, sont par exemple colics sur un ele- 
ment m6tallique du tablier pour absorber une partie im- 
portante des vibrations du groupe motopropulseur et di- 
minuer ainsi le niveau sonore et les vibrations dans i'ha- 20 
bitacle. 

[0005] Une planche de bord est agenc^e dans la par- 
tie superieure du tablier en dessous du niveau du pare- 
brise. Eile comporte par exempie. du cdt6 du conduc- 
teur, des dispositifs de comma nde et de contrdle du ve- 25 
hicule tel qu'un indicateur de vitesse ou une commando 
des phares et d'un avertisseur sonore. Elle peut aussi 
comporter. du cote du passages des dispositifs de con- 
fort tels qu'une boTte ci gants. De plus elle est traversee 
par la colonne de direction qui est reliee ^ son extremite 30 
avant ^ un dispositif d'orientatlon des roues avant, et a 
son extremite arriere a un volant de direction. 
[0006] Des vibrations peuvent etre transmises a la 
planche de bord. notamment par la colonne de direction 
qui la traverse. Ces vibrations sont transmises a I'habi- 35 
tacle, ce qui nuit au confort des passagers. 
[0007] Afin de limiter la production de nuisance 
acoustique, il est connu de fixer sur le tablier avant et 
sous la planche de bord, des elements souples d'inso- 
norisation. 40 
[0008] II est frequent qu'un bloc central qui, en gene- 
ral, comporte les commandos des moyens de regulation 
de la temperature de I'habitacle, s'etende entre le plan- 
cher du vehicule et la face inf^rieure de la planche de 
bord. Le bloc central definit alors deux zones de la plan- ^5 
Che de bord Tune en vis-d-vis du conducteur, I'autre en 
vis-d-vis du passager. Sur chacune de ces zones est 
fixe un element d'insonorisation appel6 element d'inso- 
norisation conducteur et element d'insonorisation pas- 
sager respectivement. 50 
[0009] Les elements d'insonorisation sont generale- 
ment constitu^s d'une mousse expansee presentant 
des caracteristiques d'insonorisation acoustique qui est 
revetue d'un mat^riau de renfort qui peut aussi remplir 
une fonction d'esth^tique. En effet, le mat^riau de ren- 55 
fort peut etre une moquette d'habillage de I'lnt^rieur de 
rhabitacle. 

[001 0] La publication DE-U-8709065. qui divulgue les 



caracteristiques du pr6ambule de la revendication 1, et 
le document WO-A-971 7508 decrivent des propositions 
de montage d'tsolant 

[0011] Du cote passager, un op^rateur fixe le bord 
avant de I'^l^ment d'insonorisation passager sur le ta- 
blier avant. puis le bord arriere sur la face inf6rieure de 
la planche de bord. 

[0012] La fixation des elements d'insonorisation est 
obtenue par des assemblages viss6s. 
[0013] Un tel assemblage presente plusieurs incon- 
venients. De fapon a renforcer ses zones de fixation, 
I'element d'insonorisation du passager doit comporter 
des inserts, ce qui augmente son cout de fabrication. 
[0014] De plus, les zones de fixation du tablier avant, 
et de la face inferieure de la planche de bord, presente 
une accessibilite reduite. L'operateur doit alors prendre 
des positions inconfortables ce qui augmente sa fatigue 
ainsi que le temps de montage. 
[0015] Du cote conducteur. la fixation du bord avant 
de I'element d'insonorisation est similaire a celle de 
I'element d'insonorisation passager. 
[001 6] Cependant, de maniere g6nerale, lorsque cet- 
te operation est realisee, la colonne de direction n'est 
pas encore fix^e. ce qui ne permet pas la fixation sur la 
planch^ de bord du bord arriere de I'^t^ment d'insono- 
risation conducteur. Ainsi, apres I'operation de fixation 
du bord avant de T^l^ment d'insonorisation, le bord ar- 
riere est mis en attente sur les pedales de commando 
telles que la pedale d'accelerateur ou ta pedale de frein. 
Lorsque la colonne de direction est fixee dans la plan- 
che de bord, le bord arriere de I'element d'insonorisation 
conducteur est visse sur la face inferieure de la planche 
de bord. 

(001 7] Dans ce cas. l'operateur realisant la fixation de 
I'element d'insonorisation du cote conducteur doit pro- 
c6der en deux etapes distinctes, c'est-d-dire qu'it dolt 
rentrer dans I'habitacle du vehicule d deux reprises pour 
fixer I'avant et I'arriere respectivement de I'element d'in- 
sonorisation dans une position inconfortable. 
[001 8] Ainsi. la fixation des elements d'insonorisation 
entre le tablier avant et ta face inferieure de la planche 
de bord est longue et difficile, 
[0019] Dans le but de fournir une solution k ces pro- 
btemes, I'inventlon propose un agencement pour la fixa- 
tion d'un premier element d'insonorisation sur le tablier 
avant d'un vehicule automobile selon la revendication 1 . 
[0020] Selon d'autres caracteristiques de I'invention : 

la forme en creux est realisee dans le second ele- 
ment d'insonorisation du tablier avant. lors de sa 
fabrication ; 

le premier et/ou le second element d'insonorisation 
est/sont constitu6/s d'au moins un premier et/ou 
d'un second materiau absorbent acoustique dont 
une face est revetue au moins partiellement d'au 
moins un premier et/ou un second materiau de ren- 
fort respectivement. qui comporte une structure et/ 
ou une composition diff^rente de celle dudit mate- 
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riau absorbant ; 

le premier et/ou le second materiau absorbant 
acoustique est/sont constitue/s d'une premiere et/ 
ou d'une seconde mousse respectivement ; 
le second materiau de renfort revet la face arri^re s 
du second materiau absorbant acoustique du se- 
cond Element d'lnsonorisation ; 
le premier et/ou le second materiau de renfort com- 
porte/nt une premiere et/ou une seconde armature 
textile respectivement ; io 
la zone de fixation avant du premier element d'in- 
sonorisation est un bord avant du premier materiau 
de renfort qui coopere avec la forme en creux de la 
zone d'orientation globalement verticale du tabiier ; , 
la zone de fixation avant du premier 6l6ment d'ln- 15 
sonorisation est emboTt^e dans la forme en creux ; 
la zone de fixation avant du premier Element d'in- 
sonorisation pen^tre longltudinalement dans la fa- 
ce arriere de la zone d'orientatlon globalement ver- 
ticale du tabiier, dans la forme en creux : 20 
la zone de fixation avant du premier element d'in- 
sonorisation comporte au moins une languette, et 
ia largeur de la forme en creux correspond sensi- 
blement d la largeur de la languette ; 
la languette s'etend sur la totalite de la largeur du 25 
premier dl^ment d'insonorisation ; 
I'extr^mitd arriere du premier 6l6ment d'insonorisa- 
tion comporte des moyens de fixation qui cooperent 
avec des moyens complementaires de fixation si- 
tues sous la planche de bord du vehicule, de fagon 30 
que. lors de I'assemblage du premier element d'in- 
sonorisation, celui-ci est fixe a I'avant sur le tabiier 
avant et a Tarriere sous la planche de bord ; 
les moyens de fixation et les moyens complemen- 
taires de fixation sont des moyens adh^sifs ; 35 
les moyens de fixation et les moyens complemen- 
taires de fixation sont du type d boucles et d cro- 
chets complementaires. 

[0021] D'autres caracteristiques et avantages de Tin- 40 
vention apparaitront a la lecture de la description de- 
taillee qui suit pour la comprehension de laquelle on se 
reportera aux dessins annexes parmi lesquels : 

ia figure 1 represente schematiquement la partie 45 
avant d'un habitacle de vehicule automobile dans 
laquelle, un element d'insonorisation est fix6 sur le 
tabiier avant et sur la face inferieure de la planche 
de bord selon I'^tat de la technique ; 
la figure 1 a represente en detail I'^lement d'insono- 50 
risation qui est fixe sur la face inferieure de la plan- 
che de bord ; 

la figure 2 represente schematiquement une vue si- 
milaire a celle representee a la figure pr^cedente, 
la fixation de I'element d'insonorisation ^tant reali- 55 
see selon I'invention ; 

la figure 3 represente schematiquement d grande 
echelle le bord avant de reiement d'insonorisation 



750 B1 4 

ainsi que te tabiier avant avant et pendant leur fixa- 
tion selon I'invention ; 

la figure 4 est une vue schematique ^ grande 6chel- 
le de reiement d'insonorisation conducteur qui est 
fixe, selon I'invention. sur le tabiier avant, dans une 
position d'attente de la fixation de la colonne de 
direction ; 

la figure 5 est une vue en perspective et en detail 
de la zone de fixation avant de reiement 

d'insonorisation ; 

ia figure 6 est une vue similaire a celle representee 
^ la figure precedente, selon une variante de reali- 
sation de la zone de fixation avant de retement d'in- 
sonorisation. 

[0022] Pour faciliter la comprehension de la descrip- 
tion et des revendications on utilisera une orientation 
avant arriere conformement e I'orientation gauche droi- 
te des figures. 

[0023] La figure 1 represente en section longitudinale 
un tabiier avant 1 0 qui separe la partie ou compartiment 
avant dans laquelle est agence un groupe motopropul- 
seur et I'habitacle du vehicule. 
[0024] La structure du vehicule, non representee, est 
constituee, notamment a I'avant, par des elements de 
support qui ont, outre leur fonction de maintlen des ele- 
ments tels que les organes du groupe motopropulseur. 
une fonction d'absorption de renergie cinetique produite 
par un choc. 

[0025] Le tabiier avant 1 0 est situe globalement dans 
un plan vertical. 11 est aussi perpendiculaire au plancher 
12 du vehicule sur lequel il est fixe. 
[0026] Un levier d'une pedale 1 4 de commande du ve- 
hicule, telle qu'une pedale de frein qui est representee 
sur les figures 1 et 2, traverse le tabiier avant 10. 
[0027] Une planche de bord 16 est situee sous pare- 
brise 18 dans la partie superieure du tabiier avant 10. 
[0028] La planche de bord 1 6 comporte notamment 
des dispositifs de commande et de contrdle du vehicule. 
Ella est traverses par une colonne de direction 20. 
[0029] Une ouverture 1 9 est realisee dans la parol in- 
ferieure de la planche de bord 16. de fagon que lors du 
montage de la colonne de direction 20 dans la planche 
de bord 16, un operateur puisse la fixer par rapport a la 
structure du vehicule en verrouillant un dispositif de fixa- 
tion 21. 

[0030] L'ouverture 19 permet done le passage d'un 
outil de serrage e I'interieur de la planche de bord 16. 
[0031] De fagon d minimiser la transmission de bruit 
entre le compartiment avant du vehicule et I'interieur de 
I'habitacle. il est connu de disposer un premier element 
22 d'insonorisation entre la partie superieure du tabiier 
avant 10 et la face inferieure 23 de la planche de bord 
16. 

[0032] Le premier element 22 d'insonorisation permet 
notamment d'obturer l'ouverture 1 9. 
[0033] Le tabiier avant 1 0 est generalement constitue 
par un element metallique 24, dont la face arriere est 
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revetue par un second element d'insonorisation 25 qui 
permet de minimiser la transmission de bruit d Tint^rieur 
de rhabitacle. 

[0034] En general, la fixation du premier 6lement d'in- 
sonorisation 22 sur le tablier 1 0 est r^alisee par vissage. 
Ainsi des vis 26 et 28 traversent une zone de fixation 
avant 30 et une zone de fixation arri^re 32 respective- 
ment du premier Element d'insonorisation 22. De fagon 
a reduire le risque de dechirement du premier element 
d'insonorisation 22, il est frequent de le renforcer par 
des inserts 34 et 35. 

[0035] Le coOt du premier Element d'insonorisation 22 
comportant des inserts 34, 35 est eleve. De plus, la fixa- 
tion du premier element d'insonorisation 22 presente les 
inconvenients decrits ci-dessus. 
[0036] De fa^on d r^soudre ces probl^mes, {'inven- 
tion propose I'agencement represente a la figure 2. 
[0037] L'invention propose que le tablier 1 0 comporte 
une forme en creux dans iaquelle s'engage la zone de 
fixation avant 30 du premier element d'insonorisation 22 
de fagon a fixer I'avant du premier element d'insonori- 
sation 22 sur le tablier 10. 

[0038] Selon cet agencement, les assemblages vis- 
s6s sont supprimes ce qui permet une diminution impor- 
tante du cout du premier element d'insonorisation 22. 
[0039] De plus, la fixation du premier 6l§ment d'inso- 
norisation 22 est fortement simplifi^e. 
[0040] Conform^ment aux figure 2 d 6. la forme en 
creux 36 est realisee dans le second element d'insono- 
risation 25 du tablier avant 10. 
[0041] Avantageusement, le premier element d'inso- 
norisation 22 est constitue d'un premier materiau absor- 
bent acoustique 38 dont la face inferieure est revetue 
par un premier mat6riau de renfort 40, De fagon similai- 
re. le second element d'insonorisation 25 est constitue 
d'un second materiau absorbant acoustique 42 dont la 
face arri^re est revetue par un second materiau de ren- 
fort 44. 

[0042] Les premier et second mat§riaux absorbents 
acoustiques 38 et 42 peuvent consister en une mousse 
expansee presentant une capacite elevee d'absorption 
des vibrations. 

[0043] Les premier et second materiaux de renfort 40 
et 44 peuvent par exemple etre une mousse de compo- 
sition similaire a ceiles des materiaux absorbents 38 et 
42 et de structure plus dense que celle utilisee pour les 
premier et second materiaux absorbents acoustiques 
38 et 42. lis peuvent aussi com porter une armature tex- 
tile. 

[0044] Les faces exterieures des materiaux de renfort 
40, 44, par rapport aux materiaux absorbants 38 et 42 
sur lequel ils sont fixes, permettent avantageusement 
de realiser I'unite esthetique des elements d'insonorisa- 
tion 22 et 25 avec I'int^rieur de I'habitacle. Ainsi tes faces 
exterieures des materiaux de renfort 40, 44 ont une cou- 
leur et un aspect assortis au reste de I'habitacle. 
[0045] De fagon d minimiser le cout de fabrication de 
I'agencement, la forme en creux 36 est realisee dans le 
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second Element d'insonorisation 25. lors de sa fabrica- 
tion. 

[0046] La zone de fixation arri6re du premier element 
d'insonorisation 22 comporte des moyens de fixation 50 
5 qui coop^rent avec des moyens 52 complementaires 
qui sont situ6s sur la face inferieure 23 de la planche de 
bord 16. 

[0047] Les moyens de fixation 50 et 52 peuvent etre 
par exempte des moyens adh^sifs. ou des moyens du 

10 type a boucles et a crochets complementaires. 

[0048] Avantageusement, les moyens de fixation 50 
et 52 permettent d'absorber des variations importantes 
de leurs positions respectives. 
[0049] La fixation du premier element d'insonorisation 

15 22 sur le tablier 10 va etre decrit en detail, en se rap- 
portant plus particulierement aux figures 3 et 4. 
[0050] La figure 3 represente la partie avant du pre- 
mier element d'insonorisation 22. 
[0051] La representation en trait fin illustre le premier 

20 element d'insonorisation 22 avant sa fixation dans le ta- 
blier 10. La representation en trait fort illustre quant a 
elle la partie avant du premier element d'insonorisation 
22 fixe dans le tablier 10. 

[0052] Ici, le premier materiau de renfort 40 depasse 
25 longitudinalement du bord avant du materiau absorbant 
acoustique 38. La partie du materiau de renfort 40 qui 
depasse constitue ainsi la zone de fixation 30 du pre- 
mier element 22. 

[0053] Le premier element d'insonorisation 22 est fixe 
30 au tablier avant 10 par un simple mouvement de trans- 
lation longitudinale vers I'avant du vehicule, de fagon 
que la zone de fixation 30 du premier element 22 s'em- 
boTte dans la forme en creux 36 realisee dans le second 
element d'insonorisation 25. La duree de cette etape de 
35 fixation est tres reduite: De plus, la position de I'opera- 
teur est assez confortable. 

[0054] Ici, la zone de fixation 30 est tordue de fagon 
que le bord avant du premier element d'insonorisation 
22 soit coince entre les parois superieure et inferieure 

40 de la forme en creux 36. 

[0055] La zone de fixation avant 30 du premier ele- 
ment d'insonorisation 22 qui est le bord avant du mate- 
riau de renfort 40 peut consister en des languettes 54, 
conformement a la figure 5. La forme en creux 36 peut 

45 alors etre constituee de trongons 56 creux qui s'eten- 
dent sur une largeur correspondent a la largeur de la 
languette 54 en vis e vis. 

[0056] Selon une variante, representee d la figure 6, 
la languette 54 peut s'etendre sur la totaiite de la largeur 
50 du premier element d'insonorisation 22. Dans ce cas, la 
largeur de la forme en creux 36 correspond ^ la largeur 
de la languette 54. 

[0057] Selon une autre variante, Tune au moins des 
languettes 54 du premier element 22 peut etre confor- 
ms mee selon une forme correspondant sensiblement e sa 
position lorsqu'elle est engagee dans la forme en creux 
36. Cela permet de diminuer I'effort d*engagement a ap- 
pliquer sur le premier element 22. 
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[0058] Un tei agencement pour la fixation du premier 
6l6ment d'insonorisation 22 sur le tablier avant 10 peut 
etre Indifferemment utilise pour le premier element d'in- 
sonorisation 22 se trouvant en vis-d-vis de la place du 
passager ou de la place du conducteur. ^ 
[0059] Lorsqu'il s'agit de la fixation du premier 616- 
ment d'insonorisation 22 sur la partie du tablier avant se 
trouvant en vis-d-vis du passager, Toperateur, par un 
simple geste de bas en haut, vient appliquer les moyens 
de fixation 50 de la zone de fixation arri^re 32 sur les fo 
moyens de fixation 52 complementaires de la face infe- 
rieure 23 de la planche de bord 16. Cette operation sim- 
ple et rapide ne necessite aucun outillage particulier. El- 
le peut etre effectuee a I'aveugle, ce qui ne necessite 
aucune contorslon de Top^rateur pour fixer la zone 32 ^5 
sous la planche de bord 16. 

[0060] Lorsqu'il s'agit de la fixation du premier 616- 
ment d'insonorisation 22 sur la partie du tablier avant se 
trouvant en vis-a-vis du conducteur, la fixation de la zo- 
ne arriere 32 ne peut pas etre realisee tant que la co- 20 
lonne de direction 20 n'est pas fixee ^ la planche de bord 
16 par le dispositif de fixation 21 . 
[0061] Ainsi, I'operateur lache le premier element d'in- 
sonorisation 22. Le bord arriere repose alors sur les le- 
viers de pedales 14, conformement a la figure 4. La zone 
de fixation 30 est maintenue dans ia forme en creux 36. 
[0062] Lorsque la colonne de direction 20 est fix6e par 
rapport d la planche de bord 16. c'est-a-dire que Tope- 
rateur a verrouille le dispositif de fixation 21 , la zone de 
fixation 32 est facilement fixee sous la planche de bord 30 
1 6 par les moyens de fixation 50 et 52» de fagon similaire 
au premier element d'insonorisation 22 passager. 
[0063] L'ouverture 19 est alors obturee par le premier 
el6ment d'insonorisation 22 qui permet ainsi de dimi- 
nuer fortement la transmission des vibrations et du bruit 35 
de la partie avant du v6hicule vers Thabitacle. 
[0064] Cette op6ration qui ne requiert aucun outillage 
particulier, ni geste sp6cifique, peut etre realisee par 
rop6rateur qui fixe la colonne de direction 20. 
[0065] La fixation des premiers elements d'insonori- 40 
sation 22 selon invention est facilitee et son cout est 
reduit. 



Revendications 

1. Agencement pour ia fixation d'un premier 6t6ment 
d'insonorisation (22) sur le tablier avant (10) d'un 
v6hicule automobile, ledit tablier avant (10) ayant 
une zone d'orientation globalement verticale, ca- 50 
ract6ris6 en ce que le tablier avant (10) comporte 
un second element d'insonorisation (25) et en ce 
que dans la zone d'orientation globalement vertica- 
le de ce second element d'insonorisation (25) est 
form6 au moins un logement en creux (36). dans 55 
lequel s'engage une zone de fixation avant (30) du 
premier 6l6ment d'insonorisation (22) de fagon k 
fixer I'avant du premier 6lement d'insonorisation 



(22) sur le second element d'insonorisation (25). 

2. Agencement selon la revendication 1 , caract6ns6 
en ce que ta forme en creux (36) est realisee dans 
le second 6l6ment d'insonorisation (25) du tablier 
avant (10), tors de sa fabrication. 

3. Agencement selon Tune des revendication pr6c6- 
dentes, caract6ris6 en ce que le premier et/ou le 
second element d'insonorisation (22, 25) est/sont 
constitue/s d'au moins un premier et/ou un second 
materiau absorbent acoustique (38, 42) dont une 
face est revetue au moins partiellement d'au moins 
un premier et/ou un second materiau de renfort (40, 
44) respectivement, qui comporte une structure et/ 
ou une composition diff6rente de celle dudit mat6- 
riau absorbent (38, 40). 

4. Agencement selon la revendication pr6cedente, 
caract6ris6 en ce que le premier et/ou le second 
materiau absorbant acoustique (38, 40) est/sont 
constitue/s d'une premiere et/ou d'une seconde 
mousse respectivement. 

5. Agencement selon I'une des revendications 3 ou 4, 
caract6rls6 en ce que le second materiau de ren- 
fort (44) revet la face arri6re du second mat6riau 
absorbant acoustique (42) du second el6ment d'in- 
sonorisation (25). 

6. Agencement selon Tune quelconque des revendi- 
cations 3 a 5, caracteris6 en ce que le premier et/ 
ou le second materiau de renfort (40, 44) comporte/ 
nt une premiere et/ou une seconde armature textile 
respectivement. 

7. Agencement selon I'une quelconque des revendi- 
cations 3 d 6. caract6ris6 en ce que la zone de 
fixation avant (30) du premier element d'insonorisa- 
tion (22) est un bord avant du premier materiau de 
renfort (40) qui coop6re avec la forme en creux (36). 

8. Agencement selon la revendication 7, caracteris6 
en ce que la zone de fixation avant (30) du premier 
6l6ment d'insonorisation (22) p6netre longitudina- 
lement dans la face arriere de la zone d'orientation 
globalement verticale du tablier (10), dans la forme 
en creux (36). 

9. Agencement selon i'une quelconque des revendi- 
cations precedentes, caract6ns6 en ce que la zo- 
ne de fixation avant (30) du premier element d'in- 
sonorisation (22) comporte au moins une languette 
(54), et en ce que la largeur de la forme en creux 
(36, 56) correspond sensiblement a la largeur de la 
languette (54). 

10. Agencement selon la revendication precedente, 



45 



5 



EP 1 349 750 B1 



10 



9 

caract^ris^ en ce que la languette (54) s'^tend sur 
la totalite de la largeur du premier Element d'inso- 
norisation (22). 

11. Agencement selon I'une quelconque des revendi- s 
cations pr§c§dentes, caract^risd en ce que Tex- 
tr^mit^ arriere du premier element d*lnsonorlsation 
(22) comporte des moyens de fixation (50) qui coo- 
p^rent avec des moyens compl^mentaires de fixa- 
tion (52) situes sous la planche de bord (1 6) du ve- fo 
hicule, de fagon que, lors de I'assemblage du pre- 
mier element d'insonorisatlon (22), celui-ci est fixe 

a I'avant sur le tabller avant (10) et a Tarriere sous 
la planche de bord (16). 

15 

12. Agencement selon la revendtcation precedente, 
caract6ris6 en ce que les moyens de fixation (50) 
et les moyens compl^mentaires de fixation (52) 
sont des moyens adhesifs. 

20 

13. Agencement selon la revendication 1 1 , caract^ris6 
en ce que les moyens de fixation (50) et les moyens 
complementaires de fixation (52) sont du type a 
boucles et a crochets complementaires. 



PatentansprOche 

1. Anordnung zur Befestlgung eines ersten Schall- 
dampfungselementes (22) auf der vorderen Schott- 30 
wand (10) eines Kraftfahrzeuges, wobei die vordere 
Schottwand (10) einen Abschnitt mit im Wesentli- 
chen vertikaler Ausrichtung aufweist, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die vordere Schottwand (10) 

ein zweites Schalldampfungselement (25) umfasst. 35 
und dadurch, dass im Abschnitt mit im Wesentll- 
chen vertikaler Ausrichtung dieses zweiten Schall- 
dampfungselementes (25) mindestens ein Hohlsitz 
(36) ausgebildet ist, in welchem ein vorderer Befe- 
stigungsabschnitt (30) des ersten Schalldamp- 
fungselementes (22) eingreift, urn so den vorderen 
Teil des ersten Schalldampfungselementes (22) auf 
dem zweiten Schalldampfungselement (25) zu be- 
festigen. 

45 

2. Anordnung gemifl Anspruch 1 . dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Hohlform (36) im zweiten 
Schalldampfungselement (25) der vorderen Schott- 
wand (10) wahrend dessen Herstellung verwirklicht 
wird. 50 

3. Anordnung gemafi einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzelchnet, dass das er- 
ste und/oder das zweite Schalldampfungselement 
(22, 25) aus wenigstens einem ersten und/oder ei- 
nem zweiten schallabsorbierenden Material (38, 
42) gebildet ist/sind. dessen eine Flache zumlndest 
teilweise von jeweils wenigstens einem ersten und/ 



Oder zweiten Verstarkungsmaterial (40, 44) be- 
deckt ist. welches eine Struktur und/oder eine Zu- 
sammensetzung verschieden von derjenigen des 
absorbierenden Materials (38. 40) umfasst. 

4. Anordnung gemafL dem vorhergehenden An- 
spruch, dadurch gekennzeichnet, dass das erste 
und/oder zweite schallabsorbierende Material (38, 
40) aus jeweils einem ersten und/oder einem zwei- 
ten Schaum gebildet ist/wird. 

5. Anordnung gemafi einem der Anspruche 3 Oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass das zweite Ver- 
starkungsmaterial (44) die RCickflache des zweiten 
schallabsorbierenden Materials (42) des zweiten 
Schalldampfungselementes (25) bedeckt. 

6. Anordnung gemafl einem der Anspruche 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass das erste und/ 
Oder das zweite Verstarkungsmaterial (40, 44) je- 
weils eine erste und/oder eine zweite Textilumhul- 
lung aufweist/aufweisen. 

7. Anordnung gemall einem der Anspruche 3 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass der vordere Befe- 
stigungsabschnitt (30) des ersten Schalldamp- 
fungselementes (22) ein vorderer Rand des ersten 
Verstarkungsmateriais (40) ist. welcher mit der 
l-lohlform (36) zusammenwirkt. 

8. Anordnung gemaf^ Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der vordere Befestigungsabschnitt 
(30) des ersten Schalldampfungselementes (22) in 
Langsrichtung in die Ruckfiache des Abschnittes 
der Schottwand (10) mit im Wesentlichen vertikaler 
Ausrichtung in die Hohlform (36) eindringt. 

9. Anordnung gemali einem der vorhergehenden An- 
spruche. dadurch gekennzeichnet, dass der vor- 
dere Befestigungsabschnitt (30) des ersten Schall- 
dampfungselementes (22) wenigstens eine Zunge 
(54) aufweist, und dadurch. dass die Breite der 
Hohlform (36, 56) im Wesentlichen der Breite der 
Zunge (54) entspricht. 

10. Anordnung gemafl dem vorhergehenden An- 
spruch. dadurch gekennzeichnet, dass die Zunge 
(54) sich uberdie gesamte Breite des ersten Schall- 
dampfungselementes (22) erstreckt. 

11. Anordnung gemafi einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass das hin- 
tere Ende des ersten Schalldampfungselementes 
(22) Befestlgungsmittet (50) umfasst. die mit unter 
dem Armaturenbrett (16) des Fahrzeuges angeord- 
neten komptementSren Befestigungsmittetn (52) 
zusammenwirken, so dass wahrend des Einbaus 
des ersten Schalldampfungselementes (22) dieses 
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vorne auf der vorderen Schottwand (10) befestigt 
wird und hinten unter dem Armaturenbrett (16). 

12. Anordnung gema(i dem vorhergehenden An- 
spruch. dadurch gekennzeichnet, dass die Befe- 
stigungsmittel (50) und die komplementSren Befe- 
stigungsmittel (52) Klebemittei sind. 

13. Anordnung gemafi Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Befestigungsmittel (50) und die 
komplementaren Befestigungsmittel (52) vom kom- 
plementaren Haken-Osen-Typ sind. 



Claims 

1. An arrangement for fastening a first soundproofing 
member (22) on the front bulkhead (10) of an auto- 
mobile vehicle, the front bulkhead (10) having a glo- 
bally vertical zone of orientation, characterised in 
that the front bulkhead (10) comprises a second 
soundproofing member (25) and in that at least one 
hollow housing (36) is formed in the globally vertical 
zone of orientation of this second soundproofing 
member (25), in which housing a front fastening 
zone (30) of the first soundproofing member (22) is 
engaged so as to secure the front of the first sound- 
proofing member (22) on the second soundproofing 
member (25). 

2. An arrangement as claimed in claim 1, character- 
ised in that the hollow shape (36) is obtained in the 
second soundproofing member (25) of the front 
bulkhead (10) during its manufacture. 

3. An arrangement as claimed in one of the preceding 
claims, characterised in that the first and/or the 
second soundproofing member (22, 25) is/are 
fonmed by at least a first and/or a second sound ab- 
sorbing material (38, 42), one surface of which is 
covered at least partially by at least a first and/or a 
second reinforcing material (40, 44) respectively, 
which comprise(s) a structure and/or a composition 
different from that of the absorbing material (38, 40). 

4. An arrangement as claimed in the preceding claim, 
characterised in that the first and/or the second 
sound absorbing material (38. 40) is/are formed by 
a first and/or a second foam respectively. 

5. An arrangement as claimed in one of claims 3 or 4, 
characterised in that the second reinforcing ma- 
terial (44) covers the rear surface of the second 
sound absorbing material (42) of the second sound- 
proofing member (25). 

6. An arrangement as claimed in any one of claims 3 
to 5. characterised In that the first and/or the sec- 



ond reinforcing material (40, 44) comprise(s) a first 
and/or a second textile reinforcement respectively. 

7. An arrangement as claimed in any one of claims 3 
5 to 6, characterised in that the front fastening zone 
(30) of the first soundproofing member (22) is a front 
edge of the first reinforcing material (40) which co- 
operates with the hollow shape (36). 

10 8. An arrangement as claimed in claim 7, character- 
ised in that the front fastening zone (30) of the first 
soundproofing member (22) penetrates longitudi- 
nally into the rear surface of the globally vertical 
zone of orientation of the bulkhead (10) into the hol- 
ts low shape (36). 

9. An arrangement as claimed in any one of the pre- 
ceding claims, characterised in that the front fas- 
tening zone (30) of the first soundproofing member 

20 (22) comprises at least one tongue (54) and in that 
the width of the hollow shape (36, 56) corresponds 
substantially to the width of the tongue (54). 

10. An arrangement as claimed in the preceding claim, 
25 characterised in that the tongue (54) extends over 

the entire width of the first soundproofing member 
(22). 

11. An arrangement as claimed in any one of the pre- 
30 ceding claims, characterised in that the rear end 

of the first soundproofing member (22) comprises 
fastening means (50) which cooperate with comple- 
mentary fastening means (52) disposed below the 
dashboard (1 6) of the vehicle so that, during assem- 
35 biy of the first soundproofing member (22), it is se- 
cured at the front to the front bulkhead (10) and at 
the rear below the dashboard (16). 

12. An arrangement as claimed in the preceding claim, 
40 characterised in that the fastening means (50) and 

the complementary fastening means (52) are adhe- 
sive means. 

13. An arrangement as claimed in claim 11 , character- 
's ised in that the fastening means (50) and the com- 
plementary fastening means (52) are of the com- 
plementary loop and hook type. 
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